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AGENCEMENT DE FIXATION D'UN ELEMENT DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

w , Agencement de fixation d'un element de vghicule 
automobile apte a permettre la fixation de cet Element sur 
un moyen structurel (4, 5) du v£hicule, comportantun boftier 
(10) qui est solidaire du moyen structurel (4, 5) et qui forme 
une cage (20) dans laquelle un 6crou de fixation (40) est 
monte avec jeu, cet ecrou mobile (40) pouvant collaborer 
avec une vis de fixation pour le montage de I'6l6ment, de 
sorte que le jeu de I'ecrou (40) permet de rattraper les dis- 
persions de ce montage, 

caracterise en ce qu'au moins une des faces (44) de 
I'ecrou (40) est en contact avec la cage (20), et en ce que 
cette face de contact (44) presente des elements nervurgs 
(45). 




AGENCEMENT DE FIXATION D'UN ELEMENT DE 



VEHICULE AUTOMOBILE 



La pr&ente invention concerne un agencement de fixation (Tun Element 
de v£hicule automobile et plus particulierement un agencement dans lequel cet 
616ment est monte sur un moyen structurel du v6hicule par Tintermediaire d'un 
boitier qui est solidaire de ce moyen structurel et qui forme une cage dans 
laquelle un 6crou de fixation est monte avec jeu, cet ecrou pouvant collaborer 
avec une vis de fixation pour le montage de l'element, de sorte que le jeu de 
l'ecrou permet de rattraper les dispersions de ce montage. 

II est connu des agencements de ce type pour la fixation de siege 
automobile, dans lequel l'6crou, dit ecrou flottant, est centrS mais non fix6 
dans une cage. Cet ecrou presente done des degres de liberty permettant 
Tajustement entre la vis rendu par la suite solidaire du stege et l'ecrou. Afm de 
ne pas autoriser une liberte de rotation qui empecherait la stricte 
immobilisation du fauteuil une fois mont6, l'ecrou pr6sente une forme 
sensiblement rectangulaire de sorte que la rotation soit empechee par le contact 
entre l'ecrou et les parois de la cage. Cette cage et l'ecrou associe sont montes 
sur le vehicule et rendus solidaires du plancher. Avant le montage definitif des 
sieges, le vehicule passe dans un bain de cataphorese. Un inconvenient majeur 
de Petat de Tart est que Tecrou et la cage sont coll6s par ce bain, et que lors du 
vissage de la vis dans l'ecrou, un effort important est n6cessaire pour decoller 
ces deux Elements, ce qui peut provoquer un k coup entre l'ecrou et la vis et 
abimer le pas de vis. 

Un des objectifs de Tinvention est done de proposer un agencement de 
fixation du type decrit ci dessus qui ameliore le montage de Telement sur le 
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moyen structure!, par exemple le montage du siege sur le plancher, et qui en 
particulier minimise PefFort nScessaire pour le vissage. 

En reponse a des objectifs que Ton retrouve invariablement chez les 
differents constructeurs automobiles, la presente invention se veut 6galement 
5 peu couteuse et peu encombrante. 

Pour repondre k ces objectifs, Tinvention propose un agencement de 
fixation du type precedemment decrit, caracterise en ce qu'au moins une des 
faces de l'6crou est en contact avec la cage, et en ce que cette face de contact 
presente des elements nervures. 

10 Selon diffiSrentes caract&ristique de la presente invention : 

• au moins une face de la cage presente un embouti sur lequel repose des 
elements nervures de Tecrou, 

• Tecrou presente une forme sensiblement rectangulaire et en ce que les 
elements nervures en foment les diagonales, 

15 • la cage comporte d'une part un Element support formant la partie infSrieure 
de la cage et sur lequel 1'ecrou mobile est positional, et d'autre part un 
element de renfort formant la partie sup&ieure de la cage, cet element de 
renfort pr&entant un orifice apte a laisser le passage a la vis de fixation 
solidaire du stege, 

20 • les dimensions de TScrou mobile sont telles que cet ecrou est bloque en 
rotation par au moins une paroi de la cage fonnSe par Telement de renfort 
et/ou par Telement support, 

• au moins une paroi de la cage formee par Felement de renfort et/ou par 
Tel&nent support pr6sente des 616ments nervures. 

25 



L/invention vise a prot6ger egalement un vehicule automobile 
comprenant un siege mont6 par Pinterm6diaire d'au moins un dispositif de 
fixation selon Pinvention. 

D'autres caracteristiques et avantages de Pinvention apparaitront a la 
lecture de la description detaillee qui suit pour la comprehension de laquelle on 
se reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure i est une vue en perspective de Phabitacle avant gauche d'un 
vehicule automobile muni du dispositif de fixation selon Pinvention 
prealablement au montage du siege avant gauche, 

- la figure 2 est une vue en perspective des traverses de siege sur 
lesquelles sont montes les dispositifs de fixation selon Invention, 

- la figure 3 est une premiere representation schematique de differents 
elements du boitier de fixation selon Pinvention, 

- la figure 4 est une deuxieme representation schematique de differents 
elements du boitier de fixation selon P invention, 

- la figure 5 est une representation schematique de Pecrou mobile du 
boitier de fixation selon Pinvention. 

Dans la description qui va suivre, on adoptera a titre non limitatif une 
orientation longitudinale, verticale et transversale selon Porientation 
traditionnellement utilis6e dans Pautomobile et indiqute par le triedre L, V, T 
de la figure 1. 

La description qui va suivre divulgue un mode de realisation particulier 
de Pinvention dans lequel Pagencement de fixation est relatif a la fixation d'un 
siege. II sera compris que d'autres elements, dont le montage necessite un 



2871535 



4 

rattrapage des dispersions, du vehicule peuvent ben6ficier de cet agencement 
de fixation selon l'invention. 

La figure 1 repr&ente une moitie gauche du soubassement central 1 
d'un vehicule, delimite vers Texterieur du v6hicule par le bavolet gauche 2 et 
5 vers 1'interieur du v6hicule par un tunnel 3. Par symetrie par rapport a ce 
tunnel 3, Pinvention est egalement applicable a la moitie droite du 
soubassement central. Toutefois, pour des soucis de simplification, seule la 
moitie gauche et les fixations du siege correspondant seront decrits. 

Ce soubassement central est renforce par deux traverses de plancher 
10 central 4 et 5, qui sont soud&s au plancher 6. Ces deux traverses 4 et 5, 
moyens structured du vehicule, permettent la fixation d'un sidge. 
Longitudinalement, deux fixations avant 7 du siege sont monies sur le moyen 
structurel du vehicule forme par la traverse avant de plancher 4, et deux 
fixations arriere 8 de ce si&ge sont montees sur le moyen structurel du vehicule 
15 formS par la traverse arriere de plancher 5. Les fixations avant 7 et arriere 8 du 
sifcge situ6es du cote du tunnel 3 sont realises par un ensemble sans jeu. II est 
alors preferable que les fixations avant 7 et arriere 8 du stege situ6es du cot6 
du bavolet 2 pr£sentent un jeu de montage pour prendre en compte les 
dispersions induites lors de la mise en position du stege sur les elements 
20 structured 4 et 5 du vehicule. 

Ce jeu de montage est assure par la presence d'un ecrou mobile 40 dans 
une cage 20, formee dans un boitier 10. Tel que represents a la figure 2, ce 
boitier 10 peut etre rapporte sur un moyen structurel 4, 5 du v6hicule, ou le 
boitier 10 et le moyen structurel 4, 5 peuvent etre realises d'une seule et meme 
25 pifcce. A titre d'exemple, a la figure 2, un boitier rapporte 10a est utilise pour 
les fixations du siege sur la traverse de plancher avant 4, et la traverse de 
plancher anifre 5 integre un boitier de fixation 10b. II sera compris que cette 
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disposition pourrait etre inversee, ou que quatre boitiers rapportes 10a 
pourraient etre utilises. Tel que repr&ente a la figure 2, chaque configuration 
est conforme a la presente invention ctes lors que les fixations exterieures du 
siege, proches du bavolet 2, sont des dispositifs de fixations presentant un jeu 
5 de montage. 

Une cage 20 est disposee a l'interieur du boitier de fixation 10, que ce 
boitier soit integr6 k la traverse ou rapporte sur cette traverse. A titre 
d'exemple, une cage 20 est positionn6e selon un sens sensiblement 
longitudinal, soudee sur la traverse de plancher avant 4 ou arriere 5, et au 
10 moins recouverte par le boitier de fixation 10 coirespondant a cette traverse. 

Les figures 3 et 4 repr6sentent un mode de realisation d'une cage 20 
selon Finvention. Un Element support 21 forme la partie inferieure de la cage 
20. Cet Element support 21 est obtenu par le phage multiple d'une lame de 
telle sorte que Telement support 21 presente une forme en escalier. Un premier 

15 pliage a quatre vingt dix degrSs determine la liaison entre la zone principale 22 
de F element support 21 et un premier bord tombe 23, descendant par rapport a 
la zone principale et formant une premiere patte de fixation. Un second pliage 
h quatre vingt dix degres determine la liaison entre Fextr6mite, opposee au 
premier bord tombe 23, de la zone principale 22 de F61&nent support 21 et un 

20 second bord tombe 24, montant par rapport a la zone principale 22. Un 
troisieme pliage k quatre vingt dix degres determine la liaison entre le second 
bord tombe 24 et une seconde patte de fixation 25, sensiblement parallele a la 
zone principale 22 de Telement support 21. Des rainures 26 sont realisees dans 
I' element support 21 a chaque arete de pliage, afin que Tangle droit de ces 

25 phages soient consolid6s; 

Une partie sup6rieure de cette cage 20 est formS par un Element de 
renfort 27, qui prdsente h ses extremites des formes complementaires de 
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l'element support 21, pour que l'616ment support.21 et l'element de renfort 27 
soient soudes au niveau des partes de fixations 23 et 25 de l'element support 
21. La cage 20 formee par ces deux parties pr6sente un espace creux 28, 
logement dans lequel est mobile un 6crou 40. 

5 La zone principale 22 de l'element support 21 correspond a la partie 

inf&ieure du logement 28 de l'ecrou mobile 40. Cette zone 22 pr6sente un 
orifice 29 dans lequel vient se positionner un col 41 de l'ecrou 40, ce col 41 
etant une portion cylindrique en saillie de la base 42 de l'ecrou 40. L'orifice 29 
de la zone principale 22 est de diametre plus important que le diametre du col 

io 41 de l'ecrou 40. Une legere translation est ainsi autorisee pour l'6crou mobile 
40, avant que le col 41 de l'ecrou 40 ne soit bloqu6 par le bord de l'orifice 29. 

Un trou 30 est prevu dans l'616ment de renfort 27 pour laisser le passage 
a une vis de fixation solidaire du siege. Le mouvement de translation autorise 
de l'ecrou mobile 40 permet un ajustement de la position de cet ecrou 40 de 
15 sorte qu'il se retrouve sous le trou 30 de I'el&nent de renfort 27 et a la 
verticale de la vis de fixation. Cet ajustement permet de rattraper les 
dispersions de montage du siege et de pouvoir aligner la vis, le passage 30 de 
vis amenage dans la cage 20 et l'ecrou mobile 40 pour permettre la fixation du 
siege sur le moyen structurel 4, 5 du v£hicule. 

20 A titre d'exemple, le sifcge est muni de deux rails sur lequel il peut 

coulisser. Ces rails sont poses sur les boitiers 10 et pr6sentent des alesages 
pour que les vis de fixation puissent solidariser ces rails sur les boitiers de 
fixation 10. Le stege est coulissd dans sa position extreme avant ou extreme 
arrfere, selon que l'operateur visse les rails du si&ge sur le boitier arrtere ou le 

25 boitier avant. 

Les dimensions de l'ecrou mobile 40 et de 1'espace creux 28 amenage 
entre Telement support 21 et l'element de renfort 27 sont telles que l'ecrou 
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mobile .40 ne peut tourner sur lui meme, les faces 43 de Pecrou 40 entrant dans 
ce cas en contact avec les parois 31 de Pespace creux 28 forme par Pelement 
support 21 et Pelement de renfort 27. II sera compris que cette fonction anti- 
rotation peut etre realisee par un contact unique entre Pecrou 40 et une paroi 
5 3 1 de P61ement de renfort 27, ou, dans une variante qui permet a la cage 20 de 
mieux tenir les efforts de couple du vissage, la fonction anti-rotation peut etre 
r6alis6e par un double contact entre Pecrou 40 et une paroi de Pelement de 
renfort 27 et une paroi 3 1 de Pelement support 21 . 

Tel que represents a la figure 5, Pecrou 40 presente une forme 
10 sensiblement rectangulaire. II est form6 plus precisdment d'une base 42 
sensiblement paralletepipede, dont une face 44 est munie d'un col cylindrique 
41 faisant saillie de cette base 42. Comme cela a 6te decrit plus haut, ce col 41 
pr&ente un diametre approprie pour permettre un leger mouvement de 
translation de Pecrou 40 par rapport k Pelement support 21 de la cage 20. II 
15 pr&ente 6galement une hauteur suffisante pour assurer un arret en translation 
lorsque Ie col 41 entre en contact avec Porifice 29 formS dans Pelement 
support 21 de la cage 20. 

Des elements nervures 45 sont disposes sur au moins la face 44 de 
Pecrou 40 qui repose sur la zone principale 22 de P61ement support 21. Ces 

20 elements nervures 45 permettent de ne gendrer qu'une surface de contact 
minime entre Pecrou mobile 40 et la cage 20. Le passage du vehicule dans un 
bain de cataphorese n'entraine alors le collage que d'une bande de contact 46 
entre Pecrou 40 et la cage 20, et Popfrateur realisant le montage du siege peut 
par la suite d6coller ces deux Elements par la simple action de vissage dans le 

25 bolder de fixation 10. Le fait que Pecrou 40 et la cage 20 ne soient collSs que 
par les bandes de contact 46 permet de conserver, apres cataphorese, Pecrou 
40 dans un plan sensiblement parallele au plan de la zone principale 22 de la 
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cage 20. On evite ainsi une prise en biais de la vis de fixation dans 1'ecrou 40 
lors du montage. 

II sera compris que des elements nervures 45 peuvent etre positionnes 
sur d'autres faces de 1'ecrou 40, et en particulier les faces situees en regard des 
5 parois 31 de la cage 20. A titre de variante, tel que represents a la figure 4, des 
seconds elements nervures 33 peuvent etre portSs par les parois 31 de la cage 
20, Fobjectif d'une resistance moindre au decollage apres cataphorese restant 
le meme. 

A titre d'exemple, ces nervures 45 forment les diagonales de Pecrou 
10 mobile 40. II sera compris qu'elles pourraient egalement etre paralleles, ou 
perpendiculaires. Tel que represents aux figures 4 et 5, une disposition des 
elements nervures 45 en diagonale peut 6tre prise en combinaison avec un 
embouti 32 realist sur Telement support 21 vers I'interieur de 1'espace creux 
28 de la cage 20. Cet combinaison permet d'obtenir des contacts ponctuels, et 
15 en Toccurrence un contact a quatre points, entre la face nervuree 44 de Tecrou 
mobile 40 et la cage 20. La resistance au decollage apres cataphorese en est 
d'autant moins forte. 

L'invention n'est nullement limitee au mode de realisation decrit et 
illustr6 qui n'a 6te donn6 qu'a titre d'exemple. 
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REVENDICATIONS 

17 Agencement de fixation d'un element de v6hicule automobile apte k 
pennettre la fixation de cet element sur un moyen structurel (4, 5) du v6hicule, 
5 comportant un boitier (10) qui est solidaire du moyen structurel (4, 5) et qui 
forme une cage (20) dans laquelle un ecrou de fixation (40) est mont6 avec jeu, 
cet ecrou mobile (40) pouvant collaborer avec une vis de fixation pour le 
montage de F61ement, de sorte que le jeu de Pecrou (40) permet de rattraper 
les dispersions de ce montage, 

10 caracterise en ce qu'au moins une des faces (44) de 1 'ecrou (40) est en 

contact avec la cage (20), et en ce que cette face de contact (44) presente des 
elements nervur6s (45). 

27 Agencement selon la revendication 1, caracteris6 en ce qu'au moins 
15 une face (22) de la cage (20) prdsente un embouti (32) sur lequel repose des 
elements neivur6s (45) de l'ecrou mobile (40). 

37 Agencement selon Tune des revendications 1 ou 2, caracterise en ce 
que Tecrou (40) presente une forme sensiblement rectangulaire et en ce que les 
20 elements nervur£s (45) en forment les diagonales. 

47 Agencement selon Tune des revendications prec6dentes, caracterise 
en ce que la cage (20) comporte d'une part un Element support (21) formant la 
partie inferieure de la cage (20) et sur lequel Tecrou mobile (40) est 
25 position^, et d'autre part un 616ment de renfort (27) formant la partie 
sup6rieure de la cage (20), cet element de renfort (27) presentant un orifice 
(30) apte a laisser le passage a la vis de fixation solidaire du siege. 
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5./ Agencement selon la revendication precedente, caracterise en ce que 
les dimensions de I'Scrou mobile (40) sont telles que cet 6crou (40) est bloquS 
en rotation par au moins une paroi (31) de la cage formee par l'element de 
renfort (27). 

6 J Agencement selon la revendication 4 ou 5, caracterisS en ce que les 
dimensions de Tecrou mobile (40) sont telles que cet 6crou (40) est bloque en 
rotation par au moins une paroi (31) de la cage form6e par l'element support 
(21). 

1J Agencement selon Tune des revendications 4 & 6, caracterisS en ce 
qu'au moins une paroi (31) de la cage (20) formee par l'61ement support (21) 
presente des seconds elements nervur6s (33). 

8. / Agencement selon Tune des revendications 4 a 6, caracterise en ce 
qu'au moins une paroi (31) de la cage (20) form6e par l'etement de renfort 
(27) pr&ente des seconds Elements nervur6s (33). 

9. / Vehicule automobile comprenant un siege monte par l'intermediaire 
d'au moins un agencement de fixation selon Tune des revendications 1 a 8. 
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